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JANTE DE BICYCLETTE PREVUE POUR UN MONTAGE TUBELESS ET ROUE DE BICYCLETTE. 

(.'invention concerne une jante pour une roue de cy- 
cle, comprenant & sa p^ripherie un canal annulaire pr6vu 
pour recevoir un pneumatique, le canal 6tant delimits par un 
pont sup^rieur (1 0) dSpourvu d'orifices & I'exceptlon de I'ori- 
fice pour la valve, et deux ailes laterales (14, 15), les ailes 
pr6sentant des crochets (16, 17) prgvus pour raccrochage 
du pneu. La jante est caracterisSe par le fait que le pont su- 
pSrieur (10) prgsente une gorge centrale (20, 34) profonde 
et &roite delimits par un fondde gorge (21) et deux parois 
laterales (22, 23), fa gorge §tant borcfee par deux rebords 
(24, 25) en divers depuis la gorge vers les ailes (14, 15). 

L'invention concerne 6galement une roue pr^sentant 
une telle jante et une roue 6quip6e d'un pneumatique monte 
sans chambre & air prgsentant une telle jante. 
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Jante de bicyclette prevue pour un montage tubeless et roue de bicyclette 

L'invention concerne une jante pour une roue de bicyclette. L'invention 
concerne egalement une roue de bicyclette ayant une telle jante, ainsi qu'une roue 
5 ayant une telle jante equipee avec un pneumatique. 

L'invention s'applique plus particulierement a une jante du type crosse ou a 
crochet qui est prevue pour un montage dit "tubeless", c'est-a-dire sans chambre a 
air. 

De fa9on connue, une roue comprend une jante, et un moyeu relie a la jante 

1 0 par des rayons repartis selon deux nappes. La jante comprend generalement deux 
ponts relies entre eux par des flancs lateraux qui se prolongent au-dela du pont 
superieur par des ailes de fa$on a former un canal annulaire ou le pneu vient se 
Iqger. Les ailes presentent dans leur partie superieure un rebord en crosse ou en 
crochet ayant pour fonction de retenir le pneumatique apres gonflage. De fagon 

1 5 usuelle, les ponts de la jante sont perces d'orifices qui servent au passage ou a la 
retenue des ecrous de rayons. 

II est connu de realiser un montage tubeless du pneu. Un tel montage est 
avantageux car il supprime la chambre a air en cout, en montage et en poids. Un 
tel montage rend par ailleurs la roue equip6e du pneu moins sensible aux 

20 crevaisons par pincement, ou par perforation. Une epine par exemple qui 
traverserait le pneu reste en effet encastree dans son logement, si bien que la perte 
d'air est tres peu importante, voire negligeable. 

Pour realiser un montage tubeless du pneu, il est connu d'obturer tous les 
orifices des rayons par un fond de jante etanche. La demande de brevet 

25 EP 615 865 divulgue une telle technique. Toutefois, il est difficile de maitriser 
l'6tancheite au niveau de tous les orifices de rayon. Pour remedier a cela, la 
demande precitee propose egalement que des levres du pneumatique viennent 
recouvrir les bords du fond de jante, de fa?on a former avec lui un volume ferme. 
Ceci necessite un pneu particulier dont le montage est par ailleurs delicat. 

30 Pour remedier au probleme d'etancheite de la jante, il est aussi connu 

d'apres la demande de brevet DE 42 06 31 1 de realiser une jante avec un pont 
superieur non perce. Les rayons sont alors ancres dans des orifices du pont 
inferieur. Le fait d'avoir un pont superieur lisse, c'est-a-dire sans trou, mis a part 
Torifice de la valve, resout les questions d'etanch6it6 k ce niveau. Une telle jante 

35 est en plus compatible avec des pneus conventionnels. Toutefois il se pose alors 
un probleme d'etancheite entre les flancs du pneu et la jante. Ce probleme peut se 
manifester au gonflage du pneu, notamment lorsque ce gonflage est realise avec 
un moyen de faible debit, une pompe manuelle par exemple. En effet, lorsque le 
pneu est monte sur la jante, le positionnement du pneu est tres faible sur la largeur 
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du pont superieur, Dans ces conditions, la quantite d'air insufflee dans le pneu par 
une pompe s'echappe localement entre les flancs et le pont superieur sans 
provoquer ni gonflage ni etancheite. 

Le probleme peut aussi se manifester en roulant, si le pneu n'est pas 
5 suffisamment plaque contre les flancs de la jante. En cas de choc lateral, par 
exemple du a une pierre, I'air peut s'echapper si le pneu se decolle de la jante 
notamment a basse pression. Dans ce cas en effet, les flancs du pneu ne sont plus 
repousses contre les ailes par la chambre k air. 

Un but de invention est de proposer une jante amelioree qui est prevue pour 
1 0 un montage tubeless du pneumatique. 

Un autre but de invention est de proposer une jante dont le profil ameliore 
les conditions de gonflage du pneu. 

flj , tl Un autre but est de proposer une jante dont le profil ameliore la tenue du 
pneu lorsqu'il est gonfle. 

15 D'autres buts et avantages de I'invention apparaitront au cours de la 

description qui va suivre. 

La jante pour une roue de cycle selon invention comprend a sa peripheric 
un canal annulaire prevu pour recevoir un pneumatique, le canal etant delimite par 
un pont superieur depourvu d'orifices k I'exception de I'orifice pour la valve, et 

20 deux ailes laterales, les ailes presentant des crosses prevues pour I'accrochage du 
pneu. Elle est caracterisee par le fait que le pont superieur presente une gorge 
centrale profonde et etroite delimitee par un fond de gorge et deux parois laterales, 
la gorge etant bordee par deux rebords inclines au moins en partie de fa?on que le 
diarnetre exteme de la jante au niveau des rebords decroisse depuis la gorge vers 

25 les ailes. 

^invention sera mieux comprise en se referant a la description ci-dessous et 
aux dessins en annexe qui en font partie integrante. 

La figure 1 montre en vue de cote une roue complete 6quipee d'un 
pneumatique. 

30 La figure 2 est une vue de face en coupe d'un profil de jante selon un mode 

preferentiel de realisation, au niveau d'un orifice d'accrochage de rayon. 

La figure 3 est une vue de cote en coupe d'une portion de la jante 
representee en figure 2. 

Les figures 4, 5, 6 represented une vue en coupe de la jante equipee de son 
35 pneu et illustrent les differentes phases du gonflage du pneu. 

La figure 7 est relative a une variante de realisation de la jante. 
La figure 1 represente une roue 1 comprenant de fa9on connue une jante 2 
reliee a un moyeu central 3 par deux nappes de rayons. Seule la nappe de rayon 4 
est visible en figure 1. Les rayons sont de tout type approprie, droit ou coude, et, ils 
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sont disposes indifferemment selon un mode de rayonnage radial ou croise. En 
outre, la roue est indifferemment une roue avant ou une roue arriere. 

De fagon connue, la jante est rdalisee a partir d'un profile en alliage leger, 
d'aluminium ou autre, qui est cintr6 selon un cercle et dont les deux extremites sont 
5 de preference assemblies par soudure, afin d'obtenir une bonne 6tancheit6 a ce 
niveau. 

La roue 1 representee en figure 1 est par ailleurs equipee d'un pneumatique 

5. Le pneumatique 5 est un pneu de dimensions usuelles. Les dimensions du 
pneumatique sont par exemple celles definies par la norme ISO 5775-1. 

10 De fa$on connue, un tel pneu presente une bande de roulement centrale 

bordee par deux flancs Iat6raux. La base des flancs lateraux ou talon est plus 
epaisse, et renferme une tringle rigide ou souple dont la longueur est definie. La 
tringle est deformable, elle est realisee en fil mgtalltque ou en materiau non 
metallique. Sa longueur au repos est une dimension importante du pneu et definit 

15 le diamdtre interne theorique du pneu au repos. Ce diametre est adapte au 
diametre nominal de la jante, c'est-a-dire le diametre du pont superieur de la jante 
mesurS le long de I'aile de retenue du pneu correspond par exemple au diametre 
nominal defini par la norme ISO 5775-2. Selon les pneus, le diametre theorique 
interne peut varier selon des tolerances relativement larges, notamment en fonction 

20 de I'epaisseur de la tringle et de la matiere qui I'entoure si bien que pour une 
meme jante, des pneus differents peuvent etre montes de fagon plus ou moins 
serree. 

L'invention a ete mise en oeuvre avec des pneus actuellement 
commercialises. Toutefois, il serait possible de concevoir des pneus specialement 
25 prevus pour equiper la jante selon ('invention, en ajustant par exemple le diametre 
theorique interne du pneu compte tenu de la forme du profil qui va etre decrite, ou 
bien en modifiant la face interne et/ou exteme des flancs. 

La roue 1 representee en figure 1 presente par ailleurs une valve de gonflage 

6. Cette valve est de preference d'un type particulier, adaptee au profil de la jante 
30 et au mode de montage tubeless, mais elle ne fait pas partie integrante de la 

presente invention. Toute valve appropriee convient egalement. 

La figure 2 represente le profil de la jante 2 selon un mode preferentiel de 
mise en oeuvre de Tinvention. 

La jante presente de fa?on connue un pont superieur 10, un pont inferieur 11 
35 relies entre eux par deux flancs 12 et 13, de fagon a former un caisson. Les flancs 
se prolongent vers I'exterieur par des ailes 14 et 15, qui presentent k leur extremite 
un bourrelet 16, 17 de fagon a former ce que Ton appelle des crosses. Ces 
differents elements sont connus. 
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La jante 2 presents des orifices cTaccrochage pour le rayon qui sont situes 
seulement au niveau du pont inferieur 11. Le pont superieur 10 n'est pas perce 
d'orifices pour le passage ou I'accrochage de rayons. La figure 2 represente ainsi 
un orifice 18 situe au pont inferieur 11. L'orifice est taraude pour permettre le 
5 vissage d'un ecrou ou d'un embout d'accrochage du rayon, qui sert aussi au 
reglage du rayon en tension. Ces elements sont de tout type approprie et ne seront 
pas decrits en detail. 

De fa?on preferentielle, le pont inferieur a ete perce selon une technique de 
pelage par refoulement. Selon cette technique, au lieu d'etre coupee, la matiere 
1 0 est repoussee de fa?on a former une sorte de cheminee. La cheminee evite un 
affaiblissement du pont k ce niveau. Elle offre par ailleurs une surface interne qui 
peut facilement etre taraudee. 

, t Ce mode de per$age n'est pas limitatif, et tout mode d'accrochage des rayons 
oonvient, que ce soit au pont inferieur ou, par exemple a une nervure a la place du 

1 5 pont inferieur. 

Selon I'invention, le pont superieur 10 presente dans sa partie mediane une 
gorge annulaire 20. La gorge est relativement profonde par rapport a la surface du 
pont superieur et etroite. Elle est delimitee par un fond de gorge 21 oriente 
parallelement a Taxe de la jante et deux parois laterales 22 et 23. De chaque cote 

20 de la gorge, le pont superieur presente deux rebords lateraux de support pour les 
talons du pneu, respectivement 24, 25. Les rebords 24 et 25 relient par ailleurs la 
gorge aux deux ailes 14 et 15 de la jante. Le diametre nominal de la jante 
correspond au diametre exterieur theorique des rebords 24 et 25 a leur jonction 
avec les ailes 14 et 15. 

25 Les deux parois laterales 22 et 23 de la gorge sont paralleles a un plan radial, 

ou, tel que cela est represente, legerement convergentes en direction du fond de 
gorge. Elles pourraient aussi etre inclinees de fagon inverse. 

Les rebords 24 et 25 sont de preference legerement inclines en devers de 
fa?on que leur diametre externe passe par un maximum et decroisse depuis les 

30 parois de la gorge vers les ailes 14 et 15. En section, tel que cela est represente, 
les rebords presentent un bourrelet en saillie adjacent 24a, 25a a la gorge puis une 
portion 24b, 25b parallele a Taxe prevu comme assise pour les talons du pneu. En 
variante, les rebords pourraient presenter en section une pente reguliere depuis la 
gorge vers chacune des ailes. 

35 Comme cela apparaTtra plus clairement dans la suite, Timporlant est que les 

talons du pneu aient a franchir une zone de diametre maximum entre la gorge et 
leur assise le long de Taile. A titre indicatif, on a obtenu de bons resultats avec une 
difference de 1 millimetre entre le diametre du rebord au bord de la gorge et le 
diametre contre I'aile. Une valeur de 6/10 millimetre convient egalement. 
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Globalement, on peut considerer qu'une difference de diametre comprise entre 
2/10 et 2 millimetres convient. De preference, la jonction entre les parois laterales 
de la gorge et les rebords est arrondie de fa$on a assurer une continuity relative. 

Ainsi, contrairement aux jantes usuelles, les rebords ne convergent pas vers 
5 le centre de la roue. En fait, la distance relative entre le fond de la gorge et le 
sommet des ailes est du meme ordre de grandeur que la distance relative entre le 
milieu du pont et le sommet des ailes pour une jante traditionnelle. Toutefois, 
comme la gorge est ici bordee de deux rebords en devers, avec une zone de 
diametre maximum, la gorge apparait comme relativement etroite et profonde par 
1 0 rapport au profit d'une jante traditionnelle. 

Les dimensions de la jante 2 sont determinees de la fa9on suivante en 
rapport avec le diametre theorique des tringles du pneu. 

Le diametre nominal de la jante a la jonction entre les rebords 24 et 25 et les 
ailes 14, 15 est sensiblement egal au diam&tre interne theorique du pneu ou 
1 5 leg&rement superieur pour provoquer un leger serrage des tringles contre le pont. 

De fa?on correlative, le diametre maximum des rebords, au sommet des 
bourrelets, est superieur au diametre interne theorique du pneu. En effet, ce 
diametre est superieur au diametre nominal de la jante. 

La hauteur des ailes 14 et 15 et la forme des crosses 16 et 17 sont 
20 determinees de fa$on usuelle, pour obtenir un bon accrochage du pneu a I'etat 
gonfl6. 

La largeur de la gorge 20 est un peu superieure & Tgpaisseur des deux talons 
du pneu joints Tun contre I'autre, c'est-a-dire qu'elle est prevue pour que les deux 
talons se logent dans la gorge avec un jour entre eux. Elle est aussi prevue pour 

25 provoquer un leger pincement des talons du pneu pour que les talons du pneu une 
fois engages dans la gorge aient tendance a s'ecarter naturellement Tun de I'autre 
pour se plaquer contre les parois de la gorge. Par exemple, on peut prendre 
comme ordre de grandeur une largeur interne de gorge comprise entre la moitie et 
le tiers de la largeur du pont mesuree entre les ailes. 

30 La profondeur de la gorge 20 est d'un ordre de grandeur egal ou inferieur a la 

hauteur des ailes 14 et 15. Cette profondeur est au moins suffisante pour que le 
montage du pneu se realise selon le mode operatoire qui va etre decrit dans la 
suite. 

A titre d'exemple non limitatif, on a realise une roue pour velo tout terrain avec 
35 une jante, ayant un diametre nominal de 560 millimetres, un diametre au sommet 
des ailes de 571 millimetres, une largeur hors tout de 23 millimetres, et une largeur 
de 20 millimetres entre les ailes. Le diametre au sommet des bourrelets des 
rebords etait superieur de 1 millimetre au diametre nominal. La gorge avait une 
largeur de 8,8 millimetres et une profondeur de 3 millimetres. Les rebords avaient 
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quant a eux une largeur de 5,6 millimetres. Ces chiffres, naturellement ne sont 
qu'indicatifs. 

Pour le montage du pneu, la figure 4 montre une vue en coupe de la roue au 
niveau de la valve. Selon le mode de realisation illustre, la valve 6 est vissee dans 
5 le pont inferieur 11, et elle presente a son extremite un embout d'injection qui 
traverse le pont superieur 10 au fond 21 de la gorge 20. La valve 6 debouche ainsi 
au fond de la gorge 20. Une etancheite est realisee a ce niveau, par tout moyen 
approprie, par exemple un joint torique. 

Le pneu est presente contre la jante et un premier flanc est engage sur I'aile 
1 0 adjacente. Compte tenu des dimensions definies precedemment, le flanc du pneu 
peut etre engage entierement entre les deux ailes 14 et 15 uniquement si une 
grande partie de sa longueur, approximativement la moitie au moins, a ete 
prealablement introduite dans la gorge 20 dans une premiere phase de 
I'engagement du pneu. Sur une premiere partie de sa longueur, dans la gorge 20, 
15 le flanc du pneu epouse le fond de la gorge selon un diametre inferieur a son 
diametre interne, si bien qu'a I'oppose, le flanc du pneu peut franchir la crosse de 
I'aile qui a un diametre superieur. 

Une fois I'aile franchie, le flanc du pneu est introduit dans la gorge 20 sur 
toute sa circonference. II se maintient dans la gorge du fait que le diametre au 
20 sommet des parois 22 et 23 de la gorge est legerement superieur au diametre 
interne du pneu. 

Le second flanc du pneu est introduit de la meme facon entre les deux ailes, 
et comme le premier flanc, il est introduit et maintenu engage dans la gorge. 

La figure 4 illustre cette phase du montage, avec les deux flancs 29 et 30 du 
25 pneu engages dans la gorge 20. L'etroitesse de la gorge et I'elasticite naturelle de 
la structure du pneu fait que naturellement, les flancs sont repousses contre les 
parois 22 et 23 de la gorge 20, si bien que, comme le montre la figure 4, ils 
viennent naturellement au contact des parois 22 et 23 en laissant un jour entre les 
talons. Ce jour est important, aussi on pourrait prevoir au niveau des talons des 
30 tetons ou autre element en saillie qui, jouerait le role d'entretoise entre les deux 
talons au moment de cette phase de montage. 

Tel que cela est visible dans la figure 4, grace au jour existant entre les talons 
31 et 32, la valve 6 communique avec I'interieur du volume du pneu. 

Comme cela a ete decrit precedemment, les flancs du pneu appuient contre 
35 les parois 22 et 23 de la gorge. La presslon d'appui contre la gorge est faible mais 
suffisante pour que I'air insuffle au travers de la valve 6, meme sous faible 
pression, demeure a I'interieur du volume du pneu, detende son enveloppe 
externe, et augmente progressivement la pression a I'interieur du pneu. Ceci 
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augments aussi la pression de contact des flancs du pneu contre les parois de la 
gorge et renforce progressivement I'etancheite a ce niveau. 

La figure 5 illustre cette premiere phase de gonflage primaire du pneu. II faut 
souligner qu'au cours de cette phase primaire, les deux talons 31 , 32 a la base des 
5 flancs demeurent dans la gorge, et I'etancheite du pneu se fait entre les flancs 29 et 
30 du pneu et les parois 22 et 23 de la gorge. 

Au fur et a mesure du gonflage, la pression a I'interieur du pneu augmente, la 
structure du pneu soumet les tringles a des contraintes radiales relativement 
elevees, qui amenent les tringles a se detendre legerement. Passe un certain cap 

10 de pression, I'extension des tringles devient suffisante pour que les flancs du pneu 
franchissent les bourrelets 24b et 25b des rebords, et se mettent en place contre 
les ailes 14 et 15 et leur crosse 16, 17, sous I'effet de la pression interne du pneu. 
En general, les deux flancs franchissent leur bourrelet respectif non pas 
simultanement, mais Tun apres I'autre. Une fois le pneu mis en place, il suffit 

1 5 d'ajuster la pression interne a la pression desiree. En general, il est necessaire de 
I'abaisser. La figure 6 illustre le pneu dans cette phase finale de montage. 

Le pneu est alors maintenu en place contre les ailes. L'etancheite se fait entre 
les talons du pneu et le pont superieur de la jante. Compte tenu de sa matiere 
relativement malleable, le pneu presents des qualites naturelles d'etancheite a ce 

20 niveau. Le cas echeant, la surface du pneu dans cette zone peut etre amenagee 
pour renforcer encore I'etancheite. Egalement, dans ce but, on utilise de preference 
un pneu avec un diametre interne theorique legerement inferieur au diametre 
nominal de la jante pour avoir un serrage des talons du pneu sur le pont de la 
jante. 

25 En cas de choc lateral, on a observe que le flanc du pneu pouvait se decoller 

localement de la crosse de I'aile, mais que pour des chocs courants, le talon du 
pneu restait colle contre I'aile. L'inclinaison des rebords contribue a la retenue des 
talons 31 , 32 du pneu contre les ailes. Dans ces conditions, le pneu reprend sa 
forme sans perte de pression des que le choc est passe. 

30 D'apres ce qui precede, on comprend que la gorge centrals etroite et 

profonde est utile pour I'engagement des deux flancs du pneu. Ses parois sont par 
ailleurs utiles pour assurer une etancheite du pneu durant une phase de gonflage 
primaire. L'inclinaison ou le devers des rebords est utile pour permettre la retenue 
des flancs dans la gorge tout au long de la phase primaire de gonflage. Elle est 

35 aussi utile, une fois le pneu gonfle, pour retenir les talons du pneu en cas de choc 
lateral. 

Le degonflage du pneu se fait selon un mode operatoire inverse de ce qui a 
ete decrit. Dans un premier temps, le pneu est degonfle, ou bien en ouvrant la 
valve ou en la demontant. Ensuite, I'un apres I'autre, les flancs du pneu sont 
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amenes dans la gorge pour pouvoir franchir progressivement les ailes, le cas 
echeant avec I'aide d'un outil approprie, par exemple un demonte-pneu. 

La figure 7 illustre une variante de realisation de la jante selon invention. 
Selon cette variante, une bande de materiau mou tel que de la mousse 35 est 
5 ajoute au fond de la gorge 34 de fagon a combler le fond de gorge. La gorge 34 est 
plus profonde que la gorge precedente, d'une hauteur correspondant globalement 
a I'epaisseur de la bande 35. L'epaisseur de mousse est suffisante pour que le 
diametre de la jante mesure k la surface superieure de la mousse soit superieur au 
diametre interne du pneu. Cette bande de mousse est utilisee dans la premiere 

10 phase de montage du pneu. Son but est d'assurer une etancheite relative entre les 
talons du pneu et le fond de gorge au moins au debut de la phase de gonflage 
primaire, et non plus entre les flancs et les parois laterales de la gorge. II s'agit par 
.exemple d'une mousse leg&re a cellules fermees, avec de preference une surface 
exteme lisse. Au montage du pneu, lors de leur engagement dans la gorge, les 

15 talons se plantent dans la bande de mousse qui se deforme legerement d'une part 
pour permettre I'engagement total du pneu, et d'autre part pour s'adapter au 
diametre interne des talons, une fois les flancs du pneu engages dans la gorge. 

La valve debouche dans le volume interne du pneu. La technique de 
gonflage est la meme que ce qui a ete decrit precedemment. Au debut de 

20 Tamorgage primaire, I'air est emprisonn6 entre Tenveloppe du pneu et la surface 
superieure de la mousse. 

Passe I'amorgage du gonflage primaire, les talons du pneu s'ecartent, et 
prennent appui contre les parois de la gorge, comme cela a ete decrit 
precedemment. Ensuite, les tringles se detendent et les talons s'installent sur les 

25 rebords, apres franchissement des bourrelets, ou, le cas echeant de la zone de 
diametre maximum. 

Avantageusement, avec cette variante, la gorge peut etre plus large, en effet, 
il n'est plus necessaire de pincer elastiquement les deux flancs entre les bords de 
la gorge pour que le gonflage primaire s'amorce puisque, I'etancheite de depart se 

30 fait entre la base du talon et la surface superieure de la mousse. En outre, compte 
tenu de I'elasticite de la mousse en epaisseur, on peut avoir des tolerances de 
fabrication du pneu plus larges. 

D'autres materiaux que la mousse pourraient convenir pour tapisser le fond 
de la jante, pourvu qu'ils forment une bande qui augmente le perimetre du fond de 

35 jante et que sa surface superieure soit deformable. 

Naturellement, la presente description n'est donnee qu'a titre indicatif, et Ton 
pourrait adopter des variantes sans pour autant sortir du cadre de Tinvention. Les 
variantes pourraient concerner notamment I'accrochage des rayons, la forme 
interieure des ailes et des crochets de la jante. Par exemple, les ailes pourraient 
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avoir des levres ou autre profil en saillie pour ameliorer I'accrochage du pneu. 
D'autres variantes sont encore possibles. 

De plus, Tinvention s'applique aussi aux jantes dites k crochet. Ces jantes se 
differencient des jantes k crosse par la forme du pont superieur et la forme des 
bourrelets qui retiennent le pneu. Pour appliquer Tinvention k ces jantes, il suffirait 
de remplacer le pont superieur par un pont de forme generate moins creusee, et 
comprenant une gorge centrale et deux rebords lateraux avec, le long de la gorge, 
un bourrelet ou autre de diametre superieur au diamdtre interne theorique du pneu, 
de fagon a retenir le pneu dans la gorge tout au long de la phase de gonflage 
primaire. 

Enfin, il va de soi que Tinvention couvre egalement une roue comprenant une 
jante telle que decrite, reliee a un moyeu par des rayons, ainsi qu'une roue 
complete equipee d'un pneu monte a la maniere de ce qui a ete decrit. 
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REVENDICATIONS 

1- Jante pour une roue de bicyclette, prevue pour un montage tubeless du 
pneu, comprenant a sa peripherie un canal annulaire prevu pour recevoir le pneu, 

5 le canal etant delimite par un pont superieur (10) et deux ailes laterales (14, 15) 
ayant des moyens (16, 17) de retenue du pneu, 

caracterise par le fait que le pont superieur (10) presente une gorge centrale 
(20, 34) delimitee par un fond de gorge (21) et deux parois laterales (22, 23), et, de 
chaque cote de la gorge, entre la gorge et chacune des ailes, un rebord (24, 25) en 

1 0 devers depuis le bord de la gorge vers les ailes. 

2- Jante selon la revendication 1, caracterisee par le fait que les rebords (24, 
25) comprennent un bourrelet (24a, 25a) adjacent a la gorge, et , vers les ailes (14, 
15) une portion (24b, 25b) parallele a I'axe defini par la jante. 

3- Jante selon la revendication 1 , caracterisee par le fait que les rebords (24, 
15 25) presentent le long de la gorge (20, 34) une zone de diametre maximum (24a, 

25a) superieure au diametre le long des ailes (14, 15) d'une valeur comprise entre 
2/10 et 2 millimetres. 

4- Jante selon la revendication 3, caracterisee par le fait que la zone de 
diametre maximum (24a, 25a) presente un diametre superieur de 6/10 a 1 

20 millimetre au diametre du rebord le long des ailes (14, 15). 

5- Jante selon la revendication 1 , caracterisee par le fait que la largeur de la 
gorge (20, 34) est comprise entre le tiers et la moitie de la largeur du pont superieur 
(10) mesuree entre les ailes (14, 15). 

6- Jante selon la revendication 1, caracterisee par le fait que le fond de la 
25 gorge (34) est pourvue d'une bande de mousse (35) presentant une surface 

superieure lisse et elastiquement deformable. 

7- Roue de cycle comprenant une jante reliee a un moyeu central par une 
pluralite de rayons, oil la jante presente a sa peripherie un canal annulaire prevu 
pour recevoir un pneu, le canal etant delimite par un pont superieur (10) depourvu 

30 d'orifices a I'exception de I'orifice pour la valve, et deux ailes laterales (14, 15), les 
ailes presentant des moyens (16, 17) d'accrochage du pneu, 

caracterisee par le fait que le pont superieur (10) de la jante presente une 
gorge centrale (23, 34) delimitee par un fond de gorge (21) et deux parois laterales 
(22, 23), et, de chaque c6te de la gorge, entre la gorge et chacune des ailes, un 

35 rebord (24, 25) en devers depuis le bord de la gorge vers les ailes. 

8- Roue de cycle selon la revendication 7, caracterisee par le fait qu'elle 
presente une valve (6) qui debouche au fond (21) de la gorge (20, 34). 

9- Roue de cycle equipee d'un pneu tubeless et comprenant une jante reliee 
a un moyeu central par une pluralite de rayons, ou la jante presente a sa peripherie 
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un canal annulaire prevu pour recevoir un pneu, le canal etant delimite par un pont 
superieur (10) depourvu d'orifices a I'exception de I'orifice pour la valve, et deux ailes 
laterales (14, 15), les ailes presentant des moyens (16, 17) d'accrochage du pneu, 

caracterise par le fait que le pont superieur (10) de la jante presente une 
5 gorge centrale (23, 34) delimitee par un fond de gorge (21) et deux parois laterales 
(22, 23), et, de chaque cote de la gorge, entre la gorge et chacune des ailes. un 
rebord (24, 25) en devers depuis le bord de la gorge vers les ailes. 

10- Roue de cycle equipee d'un pneu tubeless selon la revendication 9, 
caracterisee par le fait que le diametre maximum des rebords (24, 25) le long de la 

10 gorge (20, 34) est superieur au diametre interne theorique du pneu. 

11- Roue de cycle equipee d'un pneu tubeless selon la revendication 9, 
caracterisee par le fait que la largeur de la gorge (20, 34) est legerement superieure 
a la largeur des deux talons (31 , 32) du pneu joints. 

12- Roue de cycle equipee d'un pneu tubeless selon la revendication 11, 
15 caracterisee par le fait que les talons du pneu sont pourvus sur I'interieur de tetons 

formant des entretoises entre les talons du pneu. 
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